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ARKARTAS SEDES PROTOKOLS
Nr. 3

Salacgriva 2015.gada 11.marta

Séde sasaukta pulksten 17.30
Sédi atklaj pulksten 17.30

Darba kartiba:
1. Par dzelzcela infrastruktiras linijas Rail Baltica projektu

Sedi vada-
Salacgrivas novada domes prieks§sédétajs Dagnis Straubergs (Iidz plkst.17:50)

Salacgrivas novada domes priekSsédetaja vietnieks attistibas jautajumos Janis Cirulis
(no plkst.17:50)

Protokole- Atbildiga domes sekretare Inita Hartmane

Piedalas-

Deputati: Skaidrite Eglite, Janis Cirulis, Sanita Slekone, Anda Alsberga, Maris Trankalis, Andris
Zunde, Inga Cekalina, Gints Smits, Aleksandrs RozenSteins, Lija Jokste, Aija KirhenSteine,
Normunds Tiesnesis, llona Balode, Dace Martinsone

PaSvaldibas administracijas darbinieki:

Kaspars Kemers - Salacgrivas novada domes izpilddirektors, Dita Lejniece — Salacgrivas novada
domes padomniece juridiskos jautajumos, Inara Lazdina — Salacgrivas novada domes ekonomiste,
Ilona Jekabsone — Ainazu pilsétas parvaldes vaditaja, Aivars Ilgavizis — Liepupes pagasta
parvaldes vaditdjs, Vineta Kriize — Salacgrivas novada domes teritorijas planotaja, Ineta Cirule —
Salacgrivas buvvaldes vaditaja — galvena arhitekte

Piedalas aptuveni 70 interesenti.

Domes priekssédetajs Dagnis Straubergs informé, ka arkartas séde ir sasaukta ar mérki
paust Salacgrivas novada pasvaldibas viedokli par dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica
projektu, lai noteiktd termina, tas ir lidz 2015.gada 15.martam to varétu iesniegt atbildigajas
institicijas. Domes priek$sédétajs Dagnis Straubergs 1Gdz deputatu balsojumu par darba kartibu ar
1 jautajumu. Deputatiem atklati balsojot: PAR- 15 deputati (Dagnis Straubergs, Janis Cirulis,
Skaidrite Eglite, Dace Martinsone, Ilona Balode, Lija Jokste, Andris Zunde, Maris Trankalis,
Sanita Slekone, Aleksandrs Rozensteins, Inga Cekalina, Anda Alsberga, Aija KirhenSteine, Gints
Smits, Normunds Tiesnesis), PRET — nav, ATTURAS — nav, Salacgrivas novada dome nolemj
apstiprinat piedavato darba kartibu.

Domes prieks$sédetajs Dagnis Straubergs prezenté apkopoto informaciju par dzelzcela
infrastruktiiras linijas Rail Baltica projekta batibu kopuma.


mailto:dome@salacgriva.lv

Domes prieksseédétajs Dagnis Straubergs informé, ka viena no dzelzcela infrastruktiiras
linijas Rail Baltica projekta alternativam skar vinam piederoSo nekustamo paSumu. Tadel,
pamatojoties uz likuma ,,Par intereSu konflikta novérSanu valsts amatpersonas darbiba” 11.pantu,
Dagnis Straubergs aicina domes pricks$sédétaja vietnieku attistibas jautajumos Jani Ciruli turpinat
vadit sédi.

Plkst. 17:50 domes priekssedétajs Dagnis Straubergs aiziet no sédes.

Seédi turpina vadit domes priekSsédétaja vietnieks attistibas jautajumos Janis Crrulis.

1. §

Par dzelzcela infrastruktaras linijas Rail Baltica

Domes priekssédetaja vietnieks attistibas jautajumos Janis Cirulis iepazistina ar sagatavoto
lemumprojektu, informé, ka tas ir atbalstits $is dienas Attistibas komitejas s€de.

A.Kalnins: letekmes uz vidi novert€jums tiek darits Satiksmes ministrijas uzdevuma. Vai kads
(vismaz es nekur neesmu dzirdgjis) ir redzgjis §1 uzdevuma formul&jumu? Jo beigas viss bis ta, ka
tagad tiks veértéts tikai un vienigi - vai tas veért&jums ir apmieringjis $o uzdevumu (respektivi — vai
uzdevums ir izpildits, vai uzdevums nav izpildits). Vai kads ir redzgjis So uzdevumu?

J.Crrulis: Sis pieprasijums ir atsiiits domei e-pasta veida un ar to var iepazities domg.

A.Kalnips: Uzdevums ir skaidrs? Kads vins$ ir formuléts precizi?

J.Cirulis: Ja, pieteikuma ir skaidrs.

Domes priek$sédétaja vietnieks attistibas jautajumos Janis Cirulis aicina p&c kartas
izteikties sedes apmekl&tajus, kuri ltigusi vardu, to apliecinot registréjoties (registracijas lapa uz 1
Ip. pievienota protokolam).

A.Preiss: Es atrodos uz pasas Salacgrivas robezas. Es Jums grib&tu nolasit véstuli, kuru esam jau
nositijusi. Loti daudz ir Salacgrivas novada iedzivotaji un Skultes pagasta iedzivotaji trasé no
Duntes lidz pat Skultei, kura ipasumus skar no Minhauzena kausa talak Tjas krustojuma virziena.
Es Sobrid piekritu tam, ko saka Salacgrivas novada dome. M@&s, ka neka, esam sabiedrotie, esam
turpat aiz robeZas un §1 trase mis konkréti skar. Laika mums ir bijis loti maz. Projekta biditajiem
laiks bija sesi gadi, mums — nedéla. Esam konsult&jusies ar juristiem, ar specialistiem.

AtlauSos nolasit tekstu. — Ar So mes, zemak parakstijuSies Limbazu novada iedzivotaji,
nekustamo TpaSumu Tpasnieki, tiesiskie valditaji un uznpe€meji, vérSamies pie Satiksmes ministrijas,
Vides parraudzibas valsts biroja, Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministra par Eiropas
standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica biivniecibas, lai
verstu atbildigo iestazu uzmanibu uz zemak minétajiem faktiem un apstakliem. No pieejamas
informacijas Rail Baltica majaslapa, ka pretenzijas un priekslikumus par projektu var iesniegt no
apspriedes pedejas dienas 2015.gada 11.marta (jo ta ir ped€ja apspriedes diena) lidz 15.martam.
Uzskatam, ka noteiktais termins Cetras dienas ir nesamerigs un prettiesisks. Rail Baltica projekts ir
viens no apjomigakajiem projektiem Latvijas vesturé un tas skar ieveérojamu skaitu Latvijas
iedzivotaju. Lidz ar to sabiedribas lidzdaliba projekta apspriesana ir loti bitiska. Likuma ,,Par
ietekmes uz vidi noverte§jumu” 17.panta 4.dala nosaka, ka ,,sabiedribai ir tiesibas 30 dienu laika
péc §1 panta pirmaja dala minéta pazinojuma public€Sanas laikraksta nosiitit ierosinatajam un
kompetentajai institiicijai rakstveida priekslikumus vai viedoklus par zinojumu. Ierosinatajs
sabiedrisko apsprieSanu riko vismaz septinas dienas péc pazinojuma publicéSanas laikraksta un ne
velak ka 10 dienas pirms sabiedribas priekslikumu iesniegSanai noteikta termina beigam.” Tas
nozimé, ka §is laiks ir arkartigi 1ss. M&s nevaram nedglas laika to visu aptvert. Tas ir no planotaja
ta veiksmigi ielikts, lai biitu mazak pretenziju. Rail Baltica gadijuma ir veicams ietekmes uz vidi
noveértgjums. Tas nozimé, ka projekta Istenotdjam ir saisto$i 2015.gada 13.janvara noteikumi
Nr.18 ,,Kartiba, kada noverté paredzetas darbibas ietekmi uz vidi un akcepté paredz€to darbibu”.
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22.punkts nosaka, ka ierosinatajs péc konsultacijam ar pasvaldibu un $o noteikumu (mingti tris
punkti) apakSpunkta minétas informacijas par sakotn€jo sanaksmi sanemsanas informé sabiedribu
par paredz&to darbibu un iesp&ju iesniegt rakstiskus priekSlikumus par §is darbibas iesp&amo
ietekmi uz vidi. Seit ir vairaki punkti, kuri, misuprat, ir parkapti. Informg&jam, ka iedzivotaju
aptauja veikta ,,online” rezima, nenoskaidrojot, cik iedzivotajiem no projekta skartajam teritorijam
ta ir pieejama un to izmanto. Uzskatam, ka veikta aptauja neatbilst publisko pazinojumu bitibai, jo
nenodrosina informaciju pieejamu tam personam, kuras var skart planotais projekts. Lidz ar to
javeic iedzivotaju aptauja un objektu apsekoSana uz vietas péc biitibas atbilstosi normativo aktu
prasibam. Tapat janorada, ka nav tikts ieverots noteikumu 22.2.punkts, jo virkne nekustamo
Ipasumu Tpasnieki netika individuali informéti par paredzéto darbibu. Rail Baltica izblive un tai
pakartota teritorijas atlautas izmanto$anas mérka maina Salacgrivas novada teritorijas planojuma
tika veikta 2012.gada (ta laikam bija). Iedzivotaji, iegadajoties TpaSumus, parceloties uz dzivi un
planojot uznémejdarbibu, tiesiski palavas uz teritorijas planojuma noteikto. Lidz ar ko jebkuram
izmainam jabiit pamatotam ar biitiskam sabiedribas un valsts interes€m, saskapotam no tam
iedzivotaju grupam, kuras skars minétds izmainas. Planotais Rail Baltica projekts radis
nekompens€jamus zaud&jumus gan privatpersonam, gan uzn€mumiem, skars virkni apdzivotu
vietu un skaitliski daudz nekustamos Tpasumus. Tapat projekts negativi ietekmé&s novada uznémeju
tiesiskas intereses, pasliktinas uznémeéjdarbibas vidi novada, jo Sobrid Latviju ir atstajusi 238 000
cilveki un iedzivotaju trikuma d€] ir zuduSi 100 ciemi. Ja projekts tiks apstiprinats esosaja
planojuma, netiks veikti grozijumi dzelzcela izvietojuma ta, lai tas p&c iespg&jas mazak skartu
apdzivotas vietas un nekustamos Tpasumus, situacija valstt var tikai pasliktinaties. Nemot véra
minéto, uzskatam, ka bija javerté projekta ietekme uz tautsaimniecibu, iedzivotaju labklajibu un
dzives kvalitati kopuma. Par $ada apméra projektiem javeérte ieguvumi ne tikai no pasSa projekta,
bet ar1 ietekme uz vidi, tas attistibu kopuma. Uznémejdarbiba planota dzelzcela zona ir saistita ar
torismu, ka arT ar projektiem, kas veikti, Cilvéka un dabas vienotiba, sabalansétiba, piemé&ram,
rehabilitacija un tamlidzigi. Ar So projektu Sadas darbibas skartajas teritorijas tiks pilniba
paraliz&tas. Saistiba ar projektu nav tikta izp@tita ietekme uz dabas aizsardzibu. Projekts skars
biosféras rezervatu, kas atrodas Salacgrivas novada. Projekta realizacija radis negativu
neatgriezenisku iespaidu uz biotopiem, sugam, putnu migraciju un ari pie tiem variantiem, kas
noraditi projekta. Tapat nav pietiekoSi izpétita dzelzcela ietekme uz iedzivotaju veselibu un
dzivibu. Projekta nav izvertéts iesp&jamais avariju risks un iesp&jamas sekas. Cilvéka ilgstosa
atraSanas elektromagnétiska lauka ietekmé ir pretdabiska. P&tjjumi apstiprina, ka ta palielina
leikeémijas risku, smadzenu audz&ju risku, aizkavé embrionalo attistibu, palielina saslimstibu.
Nemot véra iesnieguma miné&to, ieverojot iedzivotaju tiesibas un tiesiskas intereses, lidzu noteikt
jaunu, samérigu terminu Rail Baltica projekta izvertéSanai, pretenziju, priekslikumu iesniegSanai!
Noteikt jaunu publisko apspriesanu. (Ta nebija publiska apspriesana, ta bija Rail Baltica
prezentacija.) Izvertgjot Rail Baltica projektu, pemt véra Salacgrivas novada iedzivotaju,
nekustamo TpaSumu pasnieku un tiesisko valditaju, uznémeju intereses!

Nepielaut dzelzcela Rail Baltica biivniecibu péc iespgjama B varianta. Ka ar1 abi Sie
varianti mums ir pilnigi nepienemami, jo praktiski nav mums dotas nekadas alternativas. Domaju,
ka ar Salacgrivas novada domes parstavi Satiksmes ministrija pie lemSanas biis par maz. Es
piedavaju veidot parnovadu, starppagastu, starpnovadu sabiedrisku organizaciju — grupu, kas iet
kopa ar pa$valdibam. Sobrid m@ esam saistijuSies ar S&jas grupu, Marupes grupu. M&s
apmainamies ar informaciju. Vakar vakara, par cik mums ir nepiecieSama informativa telpa, mes
palaidam majaslapu ,,Celam Rail gudri”. Kaut ar7 laiks ir bijis loti 1ss, ir izveidojusies briniskiga
iniciativas grupina par staciju ,,Salacgriva”, kas visnota] apsprieZama. Vakar telefona saruna mées
atradam vienotu kopsaucgju, ka Salacgriva ir stacija, B trase iet lidz Oltiiziem, talak pagriezas uz
A trasi, un Iidz ar to tiek skarti mazak ipaSumi. Jo misu meérkis ir, lai maksimali maz ciestu
privatipasnieki, lai Sis projekts maksimali daudz ietu pa valsts celiem. TreSais variants, ko mé&s
piedavajam — tas nav ne A, ne B variants, bet tomeér atgriezties pie esosa dzelzcela, kuram jau ir
gatava infrastruktiira, talak var sekot valsts meZi un doties talak uz Salacgrivu. Paldies par
uzmanibu un uz sadarbibu! Ipasniekiem lidzu konceptudli nepiekrist, nepiekrist, vélreiz



nepiekrist, prasiet summas, saciet ar miljonu! Ja Jums ko piedava, lidzu prasiet tikai rakstiski!
Megs to apkoposim un apskatisimies kopa.

L.Alksnis: Esmu ienacgjs Salacgriva, lai gan mani sené¢i dzivojusi un darbojusies. Es vecumdienas
esmu atgriezies pie saviem sen¢iem, kuri lielakoties atrodas kapséta. Godatie, salacgriviesi! Ar1 es
esmu izteicis savu viedokli rakstiski. Pie ta es pakavésos vélak. Man bija iesp&ja iepazities ar
igaunu pieeju savas trases izvele, kur ta no Tallinas dodas uz sasléguma punktu pie Ainaziem.
Lasot un pétot vinu materialus, es nacu pie secinajuma, ka, protams, tas valstiskais moments,
aspekts paliek speka — arT m&s gribam, lai §1 Iinija butu, tapat ka 1940.gada, kad no Tallinas vargja
aizbraukt uz Berlini ar atrvilcienu. Igauni piever$ loti lielu uzmanibu tieSi tam regionalam un
viet§jo iedzivotaju aspektam. Un vini arT péta ekonomisko pusi pie jebkura varianta. Vigiem ir
atseviski posmi. Nacas redzét piecus variantus, kurus vini salidzinajusi ne tikai no novietnes
viedokla, bet ar1 no ekonomiska viedokla, arT no iedzivotaju lietderibas viedokla. Jo vini uzskata,
ja sliedes biis, tad, protams, tas tiks izmantotas viet€jo iedzivotaju vajadzibam, lai vini varétu
parvietoties uz Rigu, braukt Igaunija. Viens tads piemérs, ka igauni pie P&€rnavas risina jautajumu.
Bija tr1s varianti. Projekta autors dod izmaksas, cik maksa variants A, B, C. Tur bija ta atSkiriba.
Variants, kas iet tuvak P&rnavai, kas biitu no iedzivotaju viedokla un arT no ekonomiska viedokla
lietderigak, ir par pieciem miljoniem euro dargaks. Bet, vini tomér pierada, ka tas $aja situacija,
respektgjot tieSi §1s viet€jas vajadzibas gan Sodien, gan ar nakotng, ir jaizvelas. Pasi projekta
autori to iesaka. Lai gan ir variants, kas aiziet gar Pérnavu tur, kur ir Tori pilsétina. Tas pierada
igaunu nopietnibu un atbildibu $aja jautajuma, ko es diemzgl nejiitu no miisu projekta autoriem.

Es esmu uzrakstijis ar1 tadu vestuli, ka dzelzcel$ ka (to jau arT priekS$sédetajs pateica) ir
lieta, kas stimulé apkartgjas vides infrastruktiiras un saimnieciskas attistibas impulsus. Tadel, no
misu viedok]a biitu nepiecieSams izveidot Salacgrivas staciju. Un es pat pievienoju savam
rakstam tadu pasa zimé&tu skici, ka es So staciju redzu uz sarkanas B-alternativas. Ta pieiet tuvak
pie Salacgrivas. ST stacija varétu bat starp Baznicas ielu un Salacu pirms Vecsalacas ciemata.
Talak es Saja vestule rakstu, ka p&tot tos topografiskos materialus, ko m&s redz€jam, tur skaidri
redzams, ka sarkana trase pie Svétciema biitu japaliec uz zalas trases pusi. Tad€jadi més varetu tur
saglabat Joti daudz ipaSumus un neskart cilvékus. Tas pats ir Vitrup€ - tur ar trasi varétu paiet nost.
Tads rakstisks priekslikums man ir iesniegts. Es ceru, ka projekta autori vinu izvertes.

No iepriek$€ja runataja teikta. Es grib&tu vinu atbalstit taja aspekta, ka vajadz€tu Sos
terminus lugt pagarinat. Lai nav tik traki sasteigts. Mums vél nav dotas atbildes uz loti daudziem
jautajumiem, kas skar ties$i to ekonomisko pusi un regionalo lietderibu Sai trasei, ari mazajiem
pieturas punktiem. Protams, man radas iespaids, ka Igaunija ir daudz talak tikusi, més atkal ka
latvie$i esam palikusi nopakal ar saviem darbiem. Notiek diezgan miglaina sacenSanas visos
aspektos. Paldies par uzmanibu! Principa es atbalstu So trasi, varbiit ar1 izdosies aizbraukt uz to
Berlini ar So skaisto vilcienu. V&l es grib&ju pateikt. — Igauniem ir jauni vilcieni, man liekas, jau
vairakus gadus. Un, protams, tie ir pavisam citi vilcieni, neka mis€jie Rigas vagonbiives razotie
graboSie elektriskie vagoni. PasaZieru skaits viniem ir dubultojies vai pat triskarSojies. Ar Siem
labajiem vilcieniem autobusi paliek tuksi, var samazinat autobusu linijas. Protams, vilcienam ir ta
prioritate, vin$ izkonkur€s autobusu satiksmi. Vin$ biis lietderigaks un ekonomiskaks no visiem
aspektiem. Paldies!

A.Kalnins: Labdien visiem klatesoSajiem, salacgrivieSiem, Salacgrivas viesiem! Esmu loti tiesi
ieinteres€ts $aja projekta, jo ta ka paslaik dzelzcels ir zZiméts, tad vins skar arT mana 1pasuma esosSo
zemi. To es pasvitroju, ka loti tieSi ieinteres€ts. Tapec es nedomaju, ka es peksni vairs nevaru
izteikties vai man ir jaiet ara no zales. Domaju gluzi otradi. Tas man dod par pienakumu izteikties.

Tatad, par manam pardomam $aja jautajuma. Tiesam ir prieks dzirdét par to, ka beidzot ir
sanemts tas uzdevums, kuru ministrija devusi $im te vides novért§jumam. Drosi vien, ja ar vigu
butu var€ts iepazities, tad tie jautadjumi no manas puses butu loti savadaki un konkrétaki
(visticamak), vai arT ierosinajumi. Pa$laik to, ko es grib&tu teikts, varétu nosaukt par tadam ka
pardomam. Ka Dagnis sakuma zimgja §is Cetras intereSu grupas, sakot ar Eiropu un beidzot ar
privatpersonam, tad man §is process ta arl izskatas. Tik tiesam ir Cetras intereSu grupas. Eiropa

4



principa ignoré zemak esos$as intereses. Protams, ka valdiba savukart tiesi tapat. Regions Sobrid,
visticamak, ka tomér mé&gina uzklausit to paSu apak$&jo — privatipaSnieku - intereses. ES gan
gribétu teikt, ka mes, protams, varam $adi spé€lét to speli. Bet varbiit, ka pratigak vinu biitu spélét
ta — ka vismaz tie apaksgjie divi, regionalas intereses un privatipasnieku intereses, saskano savas
lietas. Jo paslaik es skatos ta. — Kungi, kas ieprieks$ runaja, ir sagatavojusi vienu dokumentu. Man
ir informacija un pats dal&ji piedalos vél viena dokumenta tapSana. Pa stiiriem mé&s radam dazadus
dokumentus. Pa stiriem mes veidojam dazadus viedoklus. Un droS§i vien pa stiriem mes
méginasim katrs savu viedokli nonest iesp&jami tuvu tai vietai, ko més esam iedomajusies, kur
vini varétu tikt uzklausiti. Tap&€c man tomer liekas, ka domei varbit ir jaapdoma un jarada kaut
kads organs, strukttira vai kaut kas tamlidzigs, kur visi Sie viedokli tiek nevis tikai $aja loti 1saja
perioda lidz 15.martam uzklausiti, bet ar1 visi viedokli apkopoti, izdiskut&ti un jau ar lielaku sp&ku
pasniegti talak, lai miisu viedokli nonaktu tur, kur tiem janonak.

Run3jot par Igauniju un Latviju. M@s paslaik diskutgjam, pat nediskut€jam. Mums ir
iedotas divas linijas — zala un sarkana. Un kads ir atlavies mums pieskirt divas stacijas — Riga un
lidosta. Savukart, skatos, ka igauni pilnigi nemaz nesaskumst par to, ka vilciens zaud€s atrumu
apstajoties Pérnava. Mes skumstam par to, ka vilciens varétu zaud€t atrumu, ja vin$ piestas
Salacgriva vai Saulkrastos. M&s varbiit esam Eiropas patrioti. Un, ja es skatos igaunu pieeju Sim
visam projektam kopuma, tad es gribetu teikt, ka varbiit mums vajag ka novadam padomat un
nevis pievienoties Rigas metropolei ar So dzelzcela projektu, bet izvEleties preteju virzienu —
tuvinaties Pernavai. Pie tas stacijas, kas bis Riga, m&s nevar€sim pat 1aga piebraukt, nebis kur
nolikt mastnu, jatiek cauri sastrégumiem. Pernava to biis vieglak izdarft.

Par tam linijam runajot. Es ar1 piedalijos 2.marta sapulcé. Esmu vairakkart runajies ar
cilvékiem. Paslaik tas skats ir tads, ka m&s loti labprat atbalstitu to variantu, kas ir tuvak pilsétai ar
nosacfjumu, ja més kaut nedaudz ticetu, ka biis Seit kadreiz stacija un biis kadreiz Seit Sis
aktivitates. Ja §1s aktivitates biis, tad labak lai $1 stacija biitu tuvak pilsétai un arT dzelzcel$ iet
tuvak. Ja nav, tad labak pec iespgjas talak. Un tad es brinos, kap&c més runajam tikai par divam
Iinjjam. Tad tie$am mums varbiit vajadz&tu partip@ties par to — ja reiz més neticam, ka bis
aktivitates, stacija un ta talak, tad nesam to vél talak neka pasSreiz ieziméta linija. Lai vin§ mums
vienkarsi pa kajam nemaisas. Ticiet vai ne, bet tas skars ne tikai mani ka tiesSi blakus dzivojosu, tas
skars mils visus.

Par stacijas lietam. Visticamak arT vajadz€tu skatities. T{ija novietojot So stacijas mezglu
(vai ka vinu nosauc), mes iegiistam tas aktivitates, kas veidojas no Valmieras, no Limbaziem, no
Cestm. Savukart, varbit to Staciju nevajag uz ta cela, kas iet no Salacgrivas uz Mérniekiem. Bet,
varblit mums vajag padomat, pieméram, par to, ka staciju varbiit novietot uz ta cela, kas iet no
Ainaziem uz Mérniekiem. Jo tad me&s pavelkam sev tuvak Staiceli, Aloju un tamlidzigi.

Tada veida pardomas ir loti daudz. Bet, visticamak, diez vai kads vispar par vinam
izdzird@s un arT nems véra. Tapéc velreiz butu ligums parlip&ties par to, lai, teiksim, tadu necilu
viedoklu ka mangjais un dazi citi tomér tiktu apkopoti un ar pec iesp€jas lielaku spe€ku pasniegti
tur, kur vigiem biitu janonak.

D.Birkenbergs: Labdien! Esmu no iniciativas Stacija Salacgriva. SakSu ar statistiku par lapu
»dtacija Salacgriva”. Lapu ir apskatijusies uz So dienu 22 000 apmeklétaji. Lapai sekotaji ir 700.
Sobrid parakstijusies uz papira veidlapas, kur prasam izvértét staciju Salacgriva un izstradat
alternativos risinajumus, ir virs 500 personas. Interneta elektroniskas veidlapas $aja majaslapa ir
apskatijusi 1700 apmekl&taji.

Galvenie jautajumi, kas celo apkart par So projektu, ir projekta izmaksas no Latvijas
nodokliem. Vidgjie aprékini ir, ka tie matematiski varétu bt apméram 300 miljoni no Latvijas
iedzivotajiem, reali tie visticamak varétu but 400 miljoni. Cik tad mums biis jamaksa pirmos
desmit gadus sliezu uzturésanai? Galvenais viedoklis, kas celo interneta ir — ja m&s maksajam par
So trasi no saviem nodokliem, tad kaut ko gribam dabiit arT atpakal.

Sodien sazindjos ar Satiksmes ministrijas Dzelzcela departamenta parstavi Mari Riekstinu
(tas, kurs celo ar Rail Baltica prezentaciju). Nosaucu statistiku, prasiju vina viedokli. Gandriz vai
nodiktéSu vina atbildi - Staciju uzbiivét ir stkums, ja tur bis novilktas sliedes, jo pie sliedem
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atradisies visas komunikacijas, jo tas ir galvenas prasibas, lai izbiivétu staciju. Staciju nevar
icklaut tieSajas Rail Baltica izmaksas. Sakuma var€tu biis sezonalie reisi vasara, kamer attistas
pilséta, lai péc tam vélak palaistu reisus cauru gadu. Ir runa par regionalajiem reisiem. Staciju
uzcelot uzreiz, nekas nenotiek. Stacija biis, bet ja nav pliisma, cilvéku ieradums, tad sakuma vinai
nav atdeve. Lidz ar to var€tu biit ta, ka vasara tiiristi brauc no Rigas uz laukiem atpusties, vai uz
pludmali. Savukart, tie, kas atpusas pie Rigas, brauc uz Rigu darba. Ziema visticamak $is varétu
mainities. - Ta bija mutiska informacija. Es atstastu to, ko dzird&ju.

Es ari iepazinos ar igaunu materialu. Igauniem interneta ir (nezinu, vai Viss), bet daudz.
(D.Birkenbergs rada izdrukatu materialu). Par katru kilometru, katru gabalinu ir aprékini naudinas,
dazadi plusi, minusi. Ja m&s paskatamies kaut kadu pilsétu vai apdzivoto vietu, kur ir uzreiz
vairakas Itnijas. Interneta ir iesp&jams iegit daudz $adus materialus. Igaunu trasu variantos ir loti
daudz sarkanas Iinijas.

Dzelzcelnieks mums atsiitfja, ko ielikam internetd par Polijas pieméru, kur $ada pati
regionala stacija maza mazpilséta tika uzcelta par Eiropas naudam. Savukart, Latvija (ta ka més
parejam no fosilas degvielas uz elektrisko, ja m@s runajam par autotransportu un vilcienu)
paSvaldibai ir iespgjas startet Klimata parmainu finanSu instrumenta. Tas tads mans viedoklis.
Lidz ar to tur varétu dabiit atbalstu stacijas izveidei.

.Tomsons: Labvakar! Es uzstajos ka privatpersona. Man tads jautajums: Cik Salacgriva
iedzivotaji? Vai Eiropas Savieniba nems véra, ka 3000 iedzivotajiem ir vajadziga dzelzcela
stacija? Eiropai noteikti vajag tranzitu. Stacija batu laba lieta, bet vai Eiropa to nems vé&ra?
Domaju, ka viniem dzelzcel§ vairak vajadzigs parvadajumiem. A variants iet cauri manai zemei,
man jadzivo 100 metru attaluma no dzelzcela, nekas labs tur nevar biit. Ja be&rniem tur jadzivo un
jaaug, tad es domaju, ka noteikti biis slimibas un viss kaut kas. Zeme loti labi parnes vibraciju.
Zvaniju uz Rigu uz informacijas telefonu. Sanému atbildi, ka cilvéks var dzivot pie dzelzcela, jo
dzelzcels ir uz gumijas spilveniem, biiSot kluss. Tikai nevar saprast, kapec Vacija, kad iet atrgaitas
vilciens, tas ir tik pat ka zemu lidojoSa lidmasina. Neesmu redzgjis, ka majas tuvuma ir atrgaitas
dzelzcels. Atrgaitas dzelzcelam tuvuma ir vai nu autostrades, vai cel$, vai apseti lauki. Ja Latvija
cel dzelzcelu cauri Salacgrivai, es uzskatu, ka Salacgriva jabiit dzelzcela stacijai. A variantu
vajadzetu pa mezu, kur skar mazak privatas saimniecibas. Ja ietu pa manu zemi, es neko neteiktu.
Bet, ja man iet tuvuma majai, sadala zemi uz pusém, kur es péc tam netieku klat, tad esmu tikai
pret So te dzelzcelu. Vajadzétu C variantu. Es tikai nesaprotu, kap&c no Rigas puses viss tik atri
notiek? Tik 153 laika visu vajag paspét, vajag iesniegt iesniegumus, to es nevaru saprast. Varbiit tas
ir speciali, lai cilvéki neko neuzzinatu. Noteikti ir noteikumi, cik talu no majam drikst but
dzelzcelS. Nevienam tas netiek uzradits.

A.Lapkovskis: Labvakar! Esmu Salacgrivas novada iedzivotajs. Sakuma es grib&tu lagt kadu no
domes parstavjiem paskaidrot, cik sen tiek planots Sis te projekts par Salacgrivas stacijas
izveidoSanu?

J.Cirulis atbild, ka Iidz §im nav planots.

A.Lapkovskis: Tiesi ta. Rodas tadas pardomas — var ieklaut domes I[émuma $adus jautajumus, kas
nav planoti, nav veikta So te jautajumu novérté€Sana uz vidi vai jebkada cita izveérteSana. Taja pasa
laika, ja runa par kaut kadu autobusu atslogo$anu un vilcienu izmantoSanu, man kaut ka neliekas
§is te lietas kopa. Varbiit més varam ieklaut domes [€muma tadus jautajumus, kadus Sovakar te
apspriezam? Es domaju, ka ir arT vél citi jautdjumi. Manuprat, viens no butiskakajiem ir B2
alternativa, kas ir posms no Vitrupes lidz Svétciemam, kur tiek skartas 54 saimniecibas. Varbiit,
ka biitu vienkarsi jaltidz pastiprinati izvertét §1 posma ietekmi. Tas butu tikai normali ieklaut §adus
jautajumus, jo 54 saimniecibas ir ievérojams skaits iedzivotaju. Tas nenozimé, ka Jus izsleédzat
Salacgrivas stacijas iesp&jamibu ka tadu. Ja mes varam censties virzit So te projektu, me&s varam
censties virzit ari veél kadu alternativu, tadgjadi izvairoties no 54 saimniecibu attistibas
partraukSanas.



A.Strods: Labvakar! Biedriba ,,Tujaskrasts”. Mgginasu neatkartoties, kas jau te ir runats.
PievérsiSu uzmanibu vienam faktam, kuru daudzi ir palaidusi garam. Citats no likuma ,,Par
ietekmes uz vidi novertéjumu”, kas tas tads vispar ir: ,,Jetekme uz vidi — paredzétas darbibas vai
planosanas dokumenta TstenoSanas izraisitas tieSas vai netieSas parmainas vid€, kuras ietekmé vai
var ietekmét cilvéku, vina veselibu un dros§ibu, ka ari biologisko daudzveidibu, augsni, gaisu,
tdeni, klimatu, ainavu, materialas vértibas, kultiras un dabas mantojumu un visu minéto jomu
mijiedarbibu”. Tatad, tas, ko paslaik dara ,,RB Latvija”, braukajot pa Siem pasakumiem pa Latviju,
nodarbojas tikai ar ietekmi uz vidi. Apskatijos, kadus ministru kabineta noteikumus $is likums
izraisa. Visur ir noteikumi, kas saistiti ar Valsts vides dienestu, ar vides lietam. Neviens neviena
momenta nav painteresgjies par Jiisu socialekonomisko stavokli. Ta ka viss, kas tiek runats, ir sava
veida ,,matu skaldiSana”. Jiis rundjat par vienu, vini runa par otru. Turklat, vini ievéro to, ko
viniem ir jaizdara. Beigas vini pateiks, ka iedzivotaju atsauciba ir bijusi liela, visi ir nakusi, kaut
ko runajusi, radis savas lapas, kur cilveki ir parakstijusies par piedaliSanos, un uzskatis, ka process
ir noticis ta, ka tam vajadz&tu bis, un principa viss ir kartiba. Skatieties! Nepalaidiet kaut ko
garam, nepareizi saprotot to, kas Sobrid notiek tajas apspriedes!

Domei gribétu ieteikt. — Ja tiek veidota kada strukttra (ka ieprieks izskangja), kas apvienos
visas §1s lietas, saciet ar to, ka nopublicgjiet visus materialus sava interneta majaslapa, lai cilveki
varétu izlasit, lai nav ta, ka mes visu laiku runajam par vienu un to pasu. Lai redz, kads viedoklis
domei ir izteikts, lai visi neraksta vienu un to pasu.

J.Cirulis norada, ka domei ir jaievéro Fizisko personu datu aizsardzibas likums, tad€] iesniegumus
nevar publicét.

A.Strods: Misu iesniegums formuléts ka atklata véstule.

D.Lejniece norada — ja iesnieguma iesniedzgjs rakstiski dod piekriSanu vestuli publicét, tad tikai to
drikst darit.

A.Strods: Tada gadijuma tie, kuri ir izveidojusi majaslapu, lidzu, ielieciet forumu, uz kuru stitam
(paraleli domei) savus iesniegumus. VEl viens ieteikums domei par instrumentu, ka talak virzit
attiecibas ar Satiksmes ministriju — nemiet visam par pamatu jau apstiprinatos attistibas planus,
sakot no Latvijas Nacionala attistibas plana. Ka Salacgrivas novada domei ir ar Sim lietam, griti
spriest, jo Jisu majaslapa informacija ir no 2014.gada vasaras. Tur ir runa par attistibas stratégiju
2014.- 2038.gadam, kuru nekur nevar dabiit. V&l ir attistibas programma 2014.- 2020.gadam.
Pienemsim, ka vinas ir. Varbiit vinas var atrast to, uz ka atkal talak pamatoti balstit visu to, ko Jus
nesisiet Satiksmes ministrijai. Noteikti var daudz ko atrast tadu, ko vini pasi Nacionalaja attistibas
plana ierakstijusi, un aizmirsusi. It Tpasi gribu akcentét. — Kadreiz bija runa par Ziemelu koridori,
respektivi, Valka, Valmiera, Salacgriva. Tam vajadzetu biit arT nacionalaja attistibas plana. Tatad,
ja kadreiz ir paredzets Sis koridors, tad vismaz tam pieprasiet, lai tagad buvejot dzelzcelu, izbuve
viaduktu vai tuneli. Ja vini dzelzcela buvniecibas laika kaut ko neuzbiives, tad tas nozimé, ka
neuzbiivés nekad.

V.Ilevina: Labdien! Es esmu ieintereséta persona. Mana maja atrodas no planotas trases B2 60
metru attaluma. Manu vecaku un sencu maja. Lidz ar to es pastiprinati kop$ 14.februara, kad So
nepatikamo jaunumu uzzindju, esmu pétijusi gan dokumentus, gan citu valstu pieredzi, gan
domajusi ari par to, kas mums batu jadara. Jautajums ir par to. — M@&s Seit visi esam it ka péc
brivas gribas. Bet, tomér més esam §Ts sabiedriskas apspriesanas procediiras laika. ST ir sakotngja
apsprieSana. Tiesi §$in1 laika 1idz 15.datumam mums ir jaiesiita tas butiskais, ko komisija vertes.
Mes varam vakt sazin cik parakstus par sazin ko, bet tas, kas no mums tiek prasits sakotn&ja
apsprieSana, ir tas, ka meés uzskatam, piemeram, ka pirma vertiba ir cilvéks, vina dzivesvieta, vina
iesp&ja veidot savu saimniecisko darbibu, vina kaut kada nepartrauktiba, tiesiska palaviba. Un tad
nak visi par€jie punkti. Tas ir katram jaizverte, kas ir svarigakais un kas $ai komisijai ir javerte. Jo
jautajums — bija programma, vai nebija? Es ar1l vairakas reizes grib&ju noskaidrot, kadi ir Sie
verteéSanas kritériji. Bet, taisniba, vinu vél nav. Un misu §is sakotngjas apsprieSanas uzdevums ir
dot savu viedokli, izteikt nepiecieSamibu péc tadiem kritérijiem, kas mums nak par labu, kas runa
misu laba. Tas bija tas, uz ko es Jis visus aicinu.



Otrais jautajums ir par uzdevumu domei. — Es domaju, ka miisu Salacgrivas novada domei
vajadze€tu iet notikumiem pa prieksu. Tiek skartas tik loti novada iedzivotaju intereses ka nevienu
citu novadu. Lidz ar to ierosinu, ka dome izveidotu komisiju Rail Baltica seku novér$anai. Jo ir
pilnigi skaidrs, ka tiks skarti vai nu A vai B varianta cilvéki. Ir visi Sie materiali un ir zinams (p&c
kartes var izsecinat), kur katra maja atrodas un cik cilvéki tiks skarti. Es ierosinu, ka lidz
septembrim, kad notiks 1sta apspriesana, kad dome gatavojas sniegt savu lémumu, kur$ variants A
vai B ir jaizv€las, Jums biitu visa informacija, cik cilvéki vélesies kompensét savus zaud&umus,
cik cilvékiem ar naudu biis par maz. Jo cilvéki nepartiek no naudas. Vini dzivo kaut kur uz zemes
un kaut kada maja. Es pielauju domu, ka Sie cilvéki negrib&€s majas kaut kur arpus miisu novada
robezam. Vini versisies tieSi pie domes, un Jums bis jarisina $is jautajums, jadod viniem majas.
Tapec es aicinu — saciet iet notikumiem pa priekSu! Variants A, variants B, tik un tik Ipasumi, tik
un tik cilvéki. Nepieejiet tam, lidzu, mehaniski! Apjautajiet Sos cilvékus, ievaciet informaciju!
Tas bija uzdevums domei.

Es neesmu ieintereséta tikai savas dzivesvietas saglabasana, bet es esmu ieintereséta ari
Latvijas attisttba. Es esmu savas valsts pilsone un esmu patriote, un es saprotu, ka Sim te
dzelzcelam, 1435 milimetriem, biis biit. Bet, mani lidz ar loti daudziem citiem mac Saubas, cik tas
viss mums dos labumu. Iesp&jams, ka ir kompetentaki un gudraki cilvéki noteikti par mani. Ir
jaiet, japaaicina Sie eksperti un jadoma, kada veida més, miisu novads varam no $1 dzelzcela dabiit
maksimalu labumu. Man $kiet, ka ar $o staciju vien ir par maz.

Atrvilciens Eiropas nozimé brauc ar 250 km/h. Sis nav atrvilciens, kas piesaistis Eiropas
turistus brauksanai uz Helsinkiem ar savu atrumu. Patiesiba péc tiem dokumentiem, kas ir minéti
Rail Baltica majaslapa, §is sliedes ir kravas vilcienu transportam. Tur tie dati ir — ja 43 vienibas
kopa un 9 no tiem pasazieru, tad 34 kravas vilcieni viena virziena. Tapat tur ir teikts — nemot véra,
ka vini brauc ar dazadu atrumu, projekta ir paredzetas saisinatas stacijas, bet loti konkréti —
apdzisanas stacijas. Ta ka tas tiek izvietotas no Rigas ik pa 50 kilometriem, tad gluzi automatiski
loti tuvu Salacgrivai biis §T apdziSanas stacija. Vai nu més balsojam par staciju vai nebalsojam, 81
apdziSanas stacija bis. Es aicinatu padomat, ko tas nozimée, kadi Sai projekta ir paredzeti vilcienu
garumi. Tas nav nekads mazbanitis, Rail Baltica majaslapa tiek stastits par 100 un 200 metrus
gariem vilcieniem. Kolégis ir atradis informaciju par 750 metriem. Viens vilciens brauc loti atri
Latvijas apstakliem, otrs brauc 1énam. Tad kaut kur l€najam vilcienam ir japaiet mala, un tas ir tas
Cetras sliedes. Skatos, kadu platibu tas kopuma varétu aiznemt ar visiem logistikas centriem,
infrastruktiram, industrialiem centriem. Jo es pielauju domu, ka tieSam vilcienu ietekmé
saimnieciba var€tu attistities, ja més te varétu kramét iek$a vagonos konservus, aitu vilnu,
kukuriizu, piem&ram. Tad ar tam Cetram sliedém biis par maz. Saprotot, ka tas aiznems kadus 10 —
14 hektarus (81 visa stacija), tad majaslapa ,,Stacija Salacgriva” to visu loti idilliski nem. Patiesiba
tur biis loti daudz sliezu, loti daudz kravas vagonu un, es ceru, patiesa saimnieciska rosiba. Es loti
ceru, ka §ts satiksmes ietekmé& Salacgrivas novads attistisies, stacija izvertisies par lielu centru, un
ka mums nenaksies pievienoties ne P&rnavai, ne Rigai (tada netieSa nozimé&). Tadg] stacijai
noteikti ir jaatrodas uz trases A, lai biitu vieta pilsétai, kur augt. M@s tacu tik tuvu pils€tas centram
negribésim tadu kravas industrialo rajonu. Es domaju, ka noteikti ir japaruna ar sertific€tiem
teritorijas planotajiem un mazliet japaskicg, ka ta stacija izskatisies. Jo mes zinam, ka neviens cels,
neviena iela dzelzcelu taisna Iinija neskérsos. Tie biis vai nu tuneli zem dzelzcela, vai ar tie bis
tilti pari dzelzcelam. Paldies!

V.Kalnips: Labvakar! Es méginasu paturpinat tos runatajus, kas izteicas pirms manis. Es,
klausoties domes prieks$sédétaja runa, pierakstiju tadus tris jautajumus. - A, B vai C varianti ir
tikai logistikas jautajums. Izteikt viedokli nebiitu gudri. Ka sp&jam.... (atvainojos, nevaru izlasit).
Man $kiet, ka Siem te jautajumiem vai apgalvojumiem prasitos tada ka detalizacija. Iepriekseja
runataja jau pieskaras - manuprat, ir diezgan divaini, ka novada dome iepem tadu pasivu poziciju.
Gan péc biitibas, gan péc formaliem priekSstatiem, vinu pirmais uzdevums ir planot novada
attistibu - strat€gisku talaka perioda, un konkrétak, kas izpauZzas teritorijas planojuma, ko sauc
»atlauta izmantoSana”, kur ir iezimétas konkrétas teritorijas, kadiem mérkiem vinas ir paredzétas.
Vismaz es, skatoties speka esoSo teritorialo planojumu, neviena Salacgrivas un tas plasaka
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teritorija neieraugu $is te potenciali industrialas teritorijas, sabiedriskas attistibas teritorijas un ari
tas teritorijas, kuras Rail Baltica projektetaji ir iezim&jusi Sis te linijas. Neviena vieta vinas nav
atbilstoSas Sai paredzetai funkcijai. Rodas jautajums — Ka tad ta? Kurs tad ne ta plano? Novada
domes uzdevums jau ir saskanot $Ts te viet€jas, lokalas intereses ar kaut kadam stratégiskam
vizijam, ta teikt, valstiskam vajadzibam un Sos te pieturas punktus iezimét. Tatad, ja Seit ir osta,
tad kada ta ir? Ja Seit ir konservu fabrika, tad viniem ir kaut kads noteikts apjoms, kaut kada
perspektiva un tas ir jasamé&ro $ajos merogos, vai $os apjomus ir perspektivi parvadat pa dzelzcelu,
vai né. Tad (ka Strauberga kungs pieskaras) A, B, vai C variants nav virs tikai logistikas
jautajums. ledzivotajiem ir japasaka, ka tad Jus tos konservus no tas fabrikas dabiisiet lidz tai
stacijai? Vai kads stums ar maziem ratiniem, vai brauks ar lielam masiam? Un tas jau to vidi
iespaido, atstaj ikvienam, kas tur tagad dzivo vai nakotn€ dzivos $aja cela. Tas bis jautajums par
Siem te mérogiem. Konkrétam dzelzcelam ir tehniskie parametri, ir jau tas bildites izmé&riem, ir
zinams, kadas ir aizsargjoslas. Varu Jus informé&t, ja kads klatesoSais nav ar to iepazinies.
Dzelzcela aizsargjosla ir 100 metrus no sliedes. Tatad $aja teritorija nekada apbuve nav iesp&jama.
Es uzskatu, ka ta ir cilveéku maniSana, kur projekta attistitaji saka, ka ,,mes jau tikai taja 300 metru
zona ieliksim tos 40 metrus, un tas ari bus viss”. Ta ir klaja nepatiesiba. V&l no katras sliedes
jaatmera 100 metri uz katru pusi un tad sanaks tie pasi 300 metri. ICOM pétijuma skaidri un gaisi
ierakstits, ka potencialais vilciena garums ir ne vairak, ne mazak, ka 750 metri. Tatad, rékiniet! Ja
Jums vajag apdziSanas staciju, tad katra no divam sliedém ir vajadziga teritorija vismaz 750 metru
garuma, plus pievadceli, tatad rupji rékinot 1 kilometrs jau Cetras sliedes. Ka més zinam §i linija ir
elektrificéta, tatad tur ir kaut kadas elektriskas komunikacijas apaksstacijas, vél kaut kada
infrastruktiira, arT vagonu kabinasanai biis nepiecieSama speciala infrastruktiira, noliktavas un ta
talak, un tamlidzigi. Tad mums ir japaskatas, kur tad novada vispar ir $ada teritorija, vai vina ir
briva. Ja vina nav briva, tad Jums tapat jabiit godigiem un jasaka cilvékiem, ka, lik, més te varam
kaut kur kart€ to zonu apvilkt, bet tas konsekvences ir tiesi tadas pasas, ka Rail Baltica trasei.
Tatad, ja tur ir kdda dzivojama maja, tad acimredzot vina tur nevar€s palikt. Ja tur ir kaut kada
lauksaimnieciba izmantojama zeme, tad vinu arl nevarés izmantot. Un Sie te jautdjumi ir tapat
jaskatas konteksta ar citiem uzdevumiem, kas ir tautsaimnieciba kopuma, teiksim, kaut vai tai pasa
lauksaimnieciba. Jo novada teritorija lauksaimniecibai izmantojama zeme tiesi taja zona piejlras
teritorija, kur ir viens no traSu variantiem. Es konkréti nupat dzird&ju, ka Eiropas Savienibas
lauksaimniecibas attistibas atbalsta instrumenti pieprasa, lai subsidijas var sanemt tikai tas
saimniecibas, kuras kapinas savu razoSanu. Es atvainojos, viena no iepriek$€jo runataju
pieminétam saimniecibam, ja vigiem atnems zemi, uz ka rékina vini attistts So savu razoSanu?
Tatad viniem Saja Eiropas Savienibas atbalsta mehanisma ir zaud&jumi. To visu var izteikt nauda
konkréti, un arT nenoliedzami jaliek tai sadala, ko verte (ko teica ieprieksgja runataja). Igauni ir
pastradajusi vairak. Ir detalizétaka analize, nevis tikai ICOM pétijumi. Dati ir novecojusi, pagajusi
jau pieci gadi kop§ tiem. Informacija loti vispariga ar daudziem pienémumiem. Lidz ar to tas
noteikti ir javerte. Lidz ar to §ada te domes pasiva pozicija ir noteikti nepienemama. Attieciba uz
piedavato lémumprojektu. — Vinu varétu ta ka piepemt zinaSanai, bet es domaju, ka ar tiem
piedavajumiem ieklauties kaut kada darba grupa un kaut ko tur gaidit, kamér kads izpétis, tas
nekada veida nevar veicinat So procesu. Es atbalstitu to piedavajumu par intereSu grupas
izveidoSanu, kur biitu iespg€jama koordinacija, lai meés varétu vienoties par tiem momentiem, kas
mis vieno, kur mums nav domstarpibas. Ja stacija, tad stacija, bet kada. Jasak vertet $is te
ietekmes un ari par¢jie aspekti, jo nenoliedzami (ka jau iepriek$&jais runatajs teica) Satiksmes
ministrija ir pateikusi, ka no Eiropas naudas to nevarés finansét. Tad, no kadas naudas? Var,
protams, cerét uz kaut kadiem nakotnes fondiem, bet ir jaapzinas, vai novada riciba ir $adi finanSu
resursi, lai attistitu, pienemsim, vietgjo transportu, kur§ aizvedis potencialos pasazierus 11dz ostai,
ja vinu naksies, iesp&jams, bidit talak no centra. Varbiit vajag dzelzcelu pievilkt 1idz ostai un tada
ir ta attistibas iesp&ja. Tatad, visi Sie daudzpusigie kriteriji biitu jau novada zemaka Iimeni
jaapsver, jaanalize, jaatrod kopsauc€ji un tadu poziciju var€tu Sis parstavis Satiksmes ministrija
vai kaut kur citur prezentét. Vajadzibas ir tadas un tadas, un mes uz vinpam pastavam! Un tad,
protams, konteksta ar pargjiem dokumentiem, nonakt pie A, B, C, D! vai kadiem citiem
variantiem. Nav jau nekur teikts, ka labakais ir A vai B. Ja m&s neesam izvért&jusi Sos apstaklus.
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Protams, sliktais ir tas, ka laika ir maz, viss ir loti sasteigti, atkal esam iepalikusi. Bet, tur jau nav
cita risinajuma, jamégina neizdaritos majas darbus, ta teikt, darit un tada veida méginat
potencialos ieguvumus un potencialos zaudejumus. Likt kopa un skatities, kads ir ekonomiskais
pamatojums visam projektam kopuma, ko ietekmés S$is sastavdalas, konkréti, kadas ir viet&jas,
regionalas intereses. Viens vésturisks piemérs, ko ikviens var izlasit vietné ,,vikipedija” (ko
Alksna kungs piemingja). Tur skaidri un gaisi rakstits — tad, kad Ainazos izbuivéja dzelzcelu, tad
Salacgriva iestajas krize. Tas janem véra. Ari viss §is dzelzcela attistibas projekts liela méra ir
balstits uz to, ka kravu pliismas parcelsies no eksistéjosiem- atslogosies autocels, atslogosies jiiras
celS. Jautajums — Salacgriva ka ostas pils€ta — vai tas ir drauds, vai ieguvums? Vai autocela
atslogosana tas ir labi, vai slikti? Un cik labi? Tas noteikti janem véra. Ta ka ne viss ir tik rozaini.
Galvenais, kas, manuprat, janem véra — t€laini sakot, méroga jautajums. Viss, kas Iidz §im no
projekta virzitaja puses, ir méginats teikt, ir tads abstrakts sapnitis par to, ka tas notiek kaut kur
citur. Bet, citur ir cita situacija. Ja, protams, ir Sie precedenti, ko piemingja, ka Polijas mazpilséta
ir stacija, tad Sie fakti jaliek galda un jasaka: ,,Poli vargja! Kapeéc més nevaram?” Janem véra
meérogi. Jabut realistiem par So situaciju. Dzelzcelu uz Limbaziem, kas ir lielaka pilséta par
Salacgrivu, slédza diezgan sen. Joprojam dienas kartiba ir daudzi jautajumi eksistgjosa dzelzcela
tikla par vinu eksistenci, tiri ekonomiski. Vajag ta loti stingri stavét uz zemes un nelolot iltziju par
to, ka Salacgriva kliis par Latvijas centru. Paldies!

Domes priek$seédetaja vietnieks attistibas jautajumos Janis Cirulis jauta s€des
apmekl&tajiem, vai vél kads velas izteikties.
Piesakas M.Strazds.

M.Strazds: Esmu no Salacgrivas lauku teritorijas. Es piekritiSu iepriek§€jam runatajam par to, ka
Sobrid cilvekiem tapat ir diezgan sakapinatas emocijas. Labi, var ar pompu aiziet no sédes protam
tapéc, ka ir ieintereséta persona. Tad jautajums, vai Jums nav nevienam radiniekam ipaSums,
kuram ies pari dzelzcel§? Tas ta divaini liekas. Cilvékiem nav tada sajuta, ka dome pati zina, kas ir
tas, uz ko més ejam, kas ir tas plans, ka dome redz Salacgrivu (ar staciju, bez stacijas), kas ir tas,
ko més gribam. Varbiit, ka mums simts gadus nevajag ne staciju, ne ,,Brivo vilni”. Visu taisam
ciet un dzivojam katrs sava maja. Ja més uzstadam kaut kadus mazus meérkiSus, me&s varam
paraudat viens otram uz pleca. Ja misu §1 vakara mérkis ir pasédet Seit, lai beigas nobalsotu par So
dokumentu, tad varbiit tam nav jéga. Ja domei nav viedokla un nebiis viedokla lidz septembrim,
tad varam nakt kopa kaut vai katru ned€lu un stidzeties viens otram. Tas ir man viedoklis. Paldies!

Domes priekSseédetaja vietnieks attistibas jautajumos Janis Cirulis jauta sedes
apmekletajiem, vai vel kads vélas izteikties.
Piesakas N.Vilkauss.

N.Vilkaus$s: Esmu Salacgrivas novada iedzivotajs. Man ari, savelkot kopa visas §1s dienas sarunas,
mac $aubas, vai tik tieSam Sis dzelzcel$§ un stacijas izveide veicinas §1 regiona izaugsmi. Mums ir
loti labs piemérs, katru dienu braucot garam cauri Skultei pa labi izveidotu apvedcelu. Es kaut ka
pedejos gados neredzu, ka tur notiktu loti liela izaugsme gar dzelzcelu. Tiesi otradi. Nemot veéra
kops neatkaribas gadiem regionalo dzelzcelu attistibu Latvija, ta ir tikai ar minuss zZimi. Man nav
cipari, kadi ir pasazieru vilcienu ekonomiskie raditaji, bet lielakoties visi jau sen ir nonakusi pie
slédziena, ka regionalie dzelzcela parvadajumi ir nerentabli. Ja mé&s runajam par Salacgrivu, kur ir
3000 iedzivotaji, es loti Saubos, vai visi salacgriviesi sakaps vilciena un brauks uz Rigu. Vai tas
neveicinas tiesi preteju efektu, ka Salacgriva saks 1énam pagrimt, jo visiem bus izdevigak iekapt
vilciena un aizbraukt uz Rigu meklét darbu? Liela roka ir to trasi uzSpapusi, vini nav pat
painteres€jusies, kur un kas tur zem tam dzelzcela linijam ir. Varbiit tieSam no spéku saméra
viedokla raugoties, mums ir izdevigak to lielo maSinu druscin pagriist uz sanu un lai vina iet
visiem garam, lai valsts meZi kompense to lielo skadi, ta linija lai iet ar tik tie$am lielu atrumu un
dod vajadzigo efektu. Nevis celt kaut kadu pagrimuSo pili, reanimét regionalas dzelzcela
parvadajuma linijas. Man liekas, ka Salacgrivas regionam butu lielaks ieguvums no tas pasas
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vecas domas par Via Baltica projektu, kas, ka reiz, buitu gajis pa to vietu starp Salacgrivu un
Vecsalacu. Ja $eit radisies dzelzcela Iinija, tad apvedcelam nebis vietas.

J.Cirulis secina, ka izteiktajos viedoklos saklausitas tas pasas lietas, kuras ir ieklautas sagatavotaja
lémumprojekta.

A.Kalnips: V&l viens komentars, priekslikums. — Sobrid tiedm mums ir Joti daudz nezinamo. M&s
nevaram saprast, vai blis ta, vai bis $ita, vai simts citi faktori bus tie, kas kaut ko ietekmes. Es
tieSam nezinu, kas ir rakstits taja ministrijas uzdevuma, bet varétu dot Sim uzdevumam savu
lidzuzdevumu no domes puses - pétot ietekmi uz vidi, ir janem véra tas, tas..... Un varbiit pat
nedaudz pakorigét to uzdevumu, kuru Sobrid uzstadijusi Satiksmes ministrija. Tad mums beigas
bus iemesls vilkt ar pirkstu Iidz un teikt - Jas neesat izpildijusi to vai varbat Jus tomér neesat
ieverojusi to, un tamlidzigi.

J.Cirulis atbalsta izteikto priekslikumu, ierosina to darit taja koordinacijas grupa, kas tiks veidota
pec A.Kalnina ierosinajuma.

J.Cirulis ierosina, nemot vera izskangjusos viedoklus, papildinat sagatavoto 1€mumprojektu ar vel
vienu punktu par izp€tes termina pagarinajumu. Aicina izteikt priekSlikums, kads Sis termins
varetu biit.

A.Preiss ierosina noteikt vispirms ménesi, lai atbildigas institiicijas atbildétu uz jau iesniegtajiem
jautajumiem, un péc tam vél pusgadu apspriesanai.

Domes prieksseédetaja vietnieks attistibas jautajumos Janis Cirulis aicina izteikties domes
deputatus.

L.Jokste: Sis projekts skar mani Joti stingi. Esam biologiska saimnieciba ar lieliem hektariem,
kurus mums sadala pilniba uz pusém, majai iet garam 100 — 120 metru attaluma. Es ar1 Sodien
nepiedaliSos balsoSana. Te mes visu laiku spriezam par Salacgrivu. Bet, ir ari Dunte. Ja ir
dzelzcels, tad tas jaizmanto maksimali, mums visiem ir jasanem kaut kas labs no ta visa. Més So
lielo projektu neapstadinasim. Un tas nav svarigi, vai §1 trase ies caur manam zemém, vai caur
Tajasmuizas zemém, jebkura gadijuma biologiskas saimniecibas tiks dalitas. Miisu produkcija iet
uz Ameriku. Paldies!

A.Zunde: Ja man, vienkarS§am novada iedzivotajam, vienkarSam muzikantam kads batu pirms
pieciem gadiem jautajis kaut ko par §adu atrvilcienu, tad es drosi vien biitu apsveris iesp&ju to visu
ta ka atlikt mala un vélreiz sarékinat un parrékinat, vai gadijuma visus miljardus, kas tiks izlietoti
atrvilcienam, nebiitu bijis lietderigak izmantot autocelu pilnveidoSanai. Teiksim, viens autobanis
biitu nacis no Berlines lidz Tallinai. Man Skiet, ka tad tas butu pieejamaks, demokratiskaks, ar1
miisu novada attistibu veicinosaks pasakums. Bet, man neviens neprasija, tapat, ka nevienam no
Seit pie galda sedosiem. Sis projekts top bez misu vélmju uzklausiSanas. Tapéc tagad ir tas
svarigakais jautajums, par ko més Sovakar balsosim, ka iesp&jami vairak iegiit no ta, kas mums
tiek likts prieksa. Te ir runa par divam stacijam, par regionalo satiksmi. Es drosi vien balso$u par
sagatavoto léemumprojektu. Tacu man liekas loti svarigi (ta arT dala no Jums izteicas), ka vajadzetu
veidot kaut kadu koordinacijas grupu, lai més varétu visas domas apvienot, koncentrét un tad ar
domes palidzibu virzit uz Satiksmes ministriju. Varbut ieklausas! Paldies!

I.Balode: Péc pamatprofesijas esmu arste, vadu slimnicu. Gribu pateikt, ka, protams, ietekme uz
cilvéku veselibu biis nenovérSami. Viena lieta, kas man nepatik, ir §1 steiga. Kapéc mis ta dzen?
Tas ir liels projekts, kas skars tik daudz cilvéku, Jas, Jusu radiniekus, mani, zemes, biznesu.
Protams, $adai lielai infrastrukttrai jabut, tas ir tikai laika jautajums. Ko més no ta iegilisim?
Mums par to jacinas, lai biitu stacijas, gan regionala infrastruktira. Un, ka jau klatesoSie teica — ja
tas neko nedos, tad talak prom no Sejienes, lai tas mis netrauc€ un nekaitina. Vélreiz uzsveérsu, ka
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mani satrauc $1 steiga. Biezi vien pie lieliem notikumiem valsti, lai cilvéki tik daudz neiejauktos,
viniem dod péc iesp&jas mazaku laiku. Vins ir apmulsis, apjucis. Es gribu pateikties visiem, kuri ir
tik loti iedzilinajuSies $aja 1saja laika perioda. Protams, ka tas ir katram personigi svarigi, it
seviski, ja maja atrodas 60, 100 metru attaluma no dzelzcela linijas. Paldies, Jums! Mgs noteikti
nemsim to v&ra un noteikti pie ta stradasim, uzklausisim visus Jasu viedoklus. Salacgrivai noteikti
ir jaattistas, un visai Latvijai ir jaattistas.

D.Martinsone: Esmu no Liepupes pagasta. Ka runaja daudzi klatesoSie, var piekrist gandriz
katram vardam lielaka mera, ka ir $T milziga steiga. Jajauta domes parstavjiem, kas piedalijusies
Satiksmes ministrijas sapulc€s — gramata ir publicéts, ka viedokli saskanoti ar pasvaldibam. Mums
jau ir milzigais informacijas bads. Abi divi varianti skar saimniecibas, skar iedzivotajus, skar
uznémejus. It 1pasi tas ir B variants, kas pagasta ienak Minhauzena pasaul€ (nesen uzbuvétais
skaistais alus kauss), turpinas pa ciemiem Liepupi un Jelgavkrastiem, skar lielas zemnieku
saimniecibas, turpinas pa Své€tciemu un Vecsalacu. Tatad, pa visapdzivotakajam vietam. Misu
novada ar1 otrs variants skar Ipasumus. Ja paskatamies kart€, tad taisnakais variants biitu
Salacgriva — Vangazi, kur praktiski ir ievérojami mazak apdzivotas vietas, apdzivotas viensétas.
Es piekristu tadam I@mumam, ka m@s lidzam pagarinat terminus sapratiga ilguma un izvirzit
domes parstavi, kas koording€. Es tomér gribétu zinat, ko Satiksmes ministrija ir saskanojusi ar
misu pasvaldibas parstavjiem, ka vini raksta $aja pielikuma, kur vini attiecina visu to, ko izvertét -
tetekmi uz vidi, ietekmi uz sabiedribu, ka tas ietekmés cilvéku veselibu, dzives kvalitati. Ka vini
pasi norada, protams, biiSot vibracijas, biiSot skalums un elektromagnétiskais starojums. To vini
pasi atzist, bet uzskata par labu. Es, protams, atbalstu, ka buitu sads dzelzcels, bet pa pienemamu
trasi.

S.Slekone: Esmu pa dalai no Liepupes, pa dalai no Salacgrivas. Arl mani §is jautajums skar
personigi, jo manu tuvinieku paSumus un majas ar1 §kersos §1 trase. Apturot emocijas, es saprotu,
ka mé&s neapturésim So projektu. Ka jau teica pargjie runataji, tas ir liels starptautiska méroga
projekts. Nebiitu godigi domei parmest pasivitati un stavéSanu mala, jo més neesam Jiisu
ienaidnieki, bet gan tadi pasi ka Jus. ArT més vélamies, lai miisu novads ieglitu péc iesp&jas vairak.
MEs to tiesam ar1 darisim. Paldies par visiem konkrétajiem priekslikumiem, kurus Jus izteicat! Tie
nekur nepazudis, tie ir piefikséti, mes tos npemsim véra. Un kopa més varam panakt to, ko gribam,
kopg€ju rezultatu. Paldies!

N.Tiesnesis: Lielaka vai mazaka meéra $is projekts skar visus. Ir cilveki, kurus tas skar tiesi un
netieSi. Visi Sie viedokli, kas Sodien izskangja, es domaju, nav atSkirigi. Vini liela méra ir vienadi.
Vienkars$i mums ir jasaprot viena lieta, ka Sim vilcienam galvena meérkauditorija ir tie bérni, kas
tagad ir ratinos vai v€l nav dzimuSi. Apturét So projektu me&s nevaram. Mums vajag, lai péc 20
gadiem, kad misu b&rni un mazbérni brauks uz Rigu, vini var€tu iekapt vilciena ar savu
velosipédu, aizbraukt uz Rigu un atgriezties. Domaju, ka atrvilciens mis 1sti neinteres€. Galvenais
— regionalais vilciens.

G.Smits: Informacija par Rail Baltica, ka tas biis, m&s zinajam, Jus zinajat. Es domaju, ka katrs
bija dzirdgjis, ka principa vins kaut kad biis. Bet ap Ziemassvétkiem, kad més tikamies, saruna bija
tada, ka més méginam saprast, kur vin$ bus, bet mums nav informacijas. Reali tad, kad kartes
paradijas publiska telpa, mes par to uzzinajam. Nav bijis gluzi ta, ka més gadu gadiem tos papirus
butu skirstijusi un neko nedarijusi. Informacija ir aktuala, aktuali més kaut ka méginam grabt.

Tas, kas ir ieklauts Iemumprojekta, ir tas, ko m&s varam méginat darit. M&ginat, lai misu
parstavis tiktu ieklauts projekta izstrades darba grupa. Ja to akcept€, tad mums ir visas iespg&jas
savu viedokli paust, m&ginat So procesu virzit miisu interes€josa virziena. Protams, ir emocijas un
es piekritu runatajiem. Bet, es uzskatu, ka tas, par ko més Sodien lemjam, ir tas maksimums, ko
mes varam.
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J.Cirulis ierosina sagatavoto lémumprojektu papildinat ar punktu - prasit LR Satiksmes ministrijai
izp€tes termina pagarinajumu, nosakot vispirms ménesi, lai atbildigas institiicijas atbildétu uz jau
iesniegtajiem jautajumiem, un péc tam vél pusgadu apspriesanai.

Citu ierosinajumu par sagatavoto Iémumprojektu nav.

Domes prieksSsédétaja vietnieks attistibas jautajumos Janis Cirulis aicina deputatus balsot
par sagatavoto [@mumprojektu ar grozijumiem:
1) papildinot ar punktu - prasit LR Satiksmes ministrijai izp&tes termina pagarinajumu, nosakot
vispirms ménesi, lai atbildigas institlicijas atbildétu uz jau iesniegtajiem jautdjumiem, un p&c tam
vél pusgadu apspriesanai,
2) papildus ieklauto punktu numurgjot ka pirmo, attiecigi mainot paréjo punktu numeraciju un
lemumprojekta 8.punktu izsakot sekojosa redakcija: ,,Uzdot domes priekssédétaja vietniekam
attistibas jautdjumos sagatavot nodomu protokola projektu par §1 l€émuma punktu 2.3.4.
realizaciju un veikt sarunas ar LR Satiksmes ministriju par nodomu protokola noslégsanu.”

Noklausijusies 2015.gada 2.marta SIA ,,Estonian, Latvian & Lithuanian Environment”
Salacgriva organiz€to sakotngjo sabiedrisko apspriesanu par dzelzcela infrastruktiras Iinijas Rail
Baltica paredzétas darbibas ietekmes uz vidi novertéjumu, iepazinusies ar informaciju par planoto
dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica izbiivi majas lapa www. railbalticainfo.lv, Salacgrivas
novada dome konstaté, ka planota dzelzcela linijas infrastruktiiras linija Rail Baltica Sk&rso
Salacgrivas novadu visa ta garuma, t.i., aptuveni 60 km, un ietekmes uz vidi novert€juma
izvertesanai tiek piedavati divi iesp&jamie alternativie risindjumi - A alternativa un B alternativa.
Nemot véra iepriekS minéto, ka ari 2015.gada 11.marta Attistibas komitejas atzinumu, atklati
balsojot PAR- 11 (Janis Cirulis, Skaidrite Eglite, Ilona Balode, Andris Zunde, Maris Trankalis,
Sanita Slekone, Aleksandrs Rozensteins, Inga Cekalina, Aija Kirhensteine, Gints Smits,
Normunds Tiesnesis), PRET — nav, ATTURAS - 2 (Anda Alsberga, Dace Martinsone), Lija
Jokste balsojuma nepiedalas, pamatojoties uz likuma ,,Par interesu konflikta novérSanu valsts
amatpersonas darbiba” 11. pantu, Salacgrivas novada dome NOLEMJ:

1. Prasit LR Satiksmes ministrijai nodroSinat, ka méneSa laika tiek sniegtas rakstiskas
atbildes uz visiem LR Satiksmes ministrija, Vides parraudzibas valsts biroja, SIA
»Estonian, Latvian & Lithuanian Environment” un pilnsabiedriba ,.RB Latvija”
sanemtajiem Salacgrivas novada iedzivotaju wun institiciju iesniegumiem un
priekSlikumiem par Rail Baltica dzelzcela infrastruktiiras Iinijas projektu, un prasit
pagarinat Iidz 2015. gada 30.oktobrim rakstisko priek§likumu iesniegSanas terminu Vides
parraudzibas valsts biroja par Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela
infrastruktiiras linijas Rail Baltica biivniecibu.

2. Prasit LR Satiksmes ministrijai Rail Baltica dzelzcela infrastruktiras linijas izbtuve
paredzet un izbuvet pieturvietas Salacgrivas novada Salacgriva un Tuja (cela Tijas
krustojums - Limbazi §kérsojuma apkaimg) regionalo parvadajumu nodro§inasanai saskana
ar pielikumu ,Rail Baltica dzelzcela infrastruktiiras Iinijas pieturvietu izvietoSanas
Salacgrivas novada shéma”.

3. Prasit LR Satiksmes ministrijai ieklaut Salacgrivas novada parstavi dzelzcela
infrastruktiiras linijas Rail Baltica tehniska projekta izstradaSanas darba grupa, lai rastu
veiksmigakos risinajumus, kas skar novada infrastruktiras (celu, upju Skérsojumus)
izveidoSanu, piekluvi ipaSumiem.

4. Lugt LR Satiksmes ministriju paraléli ietekmes uz vidi noveért€juma procediiras veikSanas
procesam izstradat skaidru un saprotamu kompensacijas mehanismu nekustamo paSumu
1pasniekiem, kuru nekustamie TpaSumi dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica izbiives
gaita tiks aizskarti vai ietekméti, un par to informét katru nekustama Ipasuma ipasnieku
atseviski.
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5. Uzdot domes priekS$sédétaja vietniekam attistibas jautajumos ne vélak ka vienu ménesi
pirms otras sabiedriskas apsprieSanas procediiras organizéSanas pieprasit ietekmes uz vidi
noveért§juma veicgjam iesniegt domei dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica
iesp&jamo alternativo risinajumu ,,A alternativa” un ,,B alternativa”, kas skar Salacgrivas
novada administrativo teritoriju, ietekmes uz vidi novert§jumu un ar to saistitos
dokumentus.

6. Atbalstu dzelzcela infrastruktiras linijas Rail Baltica iesp&amiem alternativiem
risindjumiem ,,A alternativa” un ,,B alternativa” izteikt ietekmes uz vidi novert€juma
veikSanas procediiras otras sabiedriskas apspriesanas laika.

7. Kopuma dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica izbiivi atbalstit ka spécigas
saimnieciskas aktivitates attistiSanas iespgjas Salacgrivas novada, Iidz ar to iedzivotaju
dzives labklajibas jeb dzives kvalitates celSanas faktora nodroSinaSanu, ja tiek planota un
izbiuivéta regionalo parvadajumu infrastruktira.

8. Uzdot domes priekSsédetaja vietniekam attistibas jautajumos sagatavot nodomu protokola
projektu par §1 lémuma punktu 2.,3.,4. realizaciju un veikt sarunas ar LR Satiksmes
ministriju par nodomu protokola noslégsanu.

9. Uzdot domes priekSsédetaja vietniekam attistibas jautajumos Iidz 2015.gada 15.martam
l[emumu nositit SIA ,,Estonian, Latvian & Lithuanian Environment” un LR Satiksmes
ministrijai.

Leémums Nr.90. Pielikums uz 1 Ip. pievienots protokolam.

Sédi sledz plkst. 20:20.

Sédes vaditajs 13.03.2015.
Janis Cirulis

Sédes protokol&taja 13.03.2015.
Inita Hartmane
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